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Abb, 2.

Fliegerbild aun Osten des Gitorbahnhofs Bern-Weijegrmannshaus der SHE

Der neue Giiterbahnhof Weiermannshaus
in Bern.
Nach Milteilungen der GENERALDIREKTION SBE, Bern.

Zur Zeit der Erstellung der Bahnhofanlage in Bern,
d. h. vor 75 labren, bildete der Personen., Giter- und
Rangierbahnhol ein einheitliches Ganzes. Die Anlagen, die
dem Giiterverkehr dienten, befanden sich an der Lauper-
strasae, westlich des Personenbahnhofs, im damaligen
Varstadlguartier, der sogenannten Villette. Mit der Zu-
nahhme des Verkebrs und geewungen durch die engen
Platzverhilinisse in der Villette sah man sich gendtigt,
eine Entlastung cdadurch herbzizulihren, dass der Ran-
gierbahnhof, sowie die Anlage fir den Wagenladungs-
verkehr im Jahre 1912 nach Weiermannshaus verlegt
wurde., Die Trennung vorn Stickget- und Wagenladungs-
verkehr echul aber fir die Verfrachter wie fidr die Bahn
unbefriedigende, zeitraubende und kostspielige Zusidnde.
Der Stackgiterverkehr nahm im Babrbof Bern auch in
den letzten Jahren stindig derart zu, dass die Gater-
schuppen und Rampen nicht mebr genfgten. Dazu kam,
dass bei der in Aussicht genommenen Erweiterung des
Personenbahnhofes der Plalz der Anlagen in der Villette
[ar Perscnenzug Abstellgeleise verwendet werden muss.
Daher entschloss man sich, den Stackgiterbahha!l nach
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Abb. 1, Lageplan dev Gallichen HEMie des BAB-Citerbahnholes Berm Weiermannshaus, |1 4000, jHaspigelese H

{Asifnabmy Diakan, Berm )

Welermannshaus zu verlegen
und mit dem Rangier - Bahn-
hof und den Anlagen fir den
Wagenladungsverkehr zu ver-
einigen. Der neue Stickgiter-
bahnhof wurde am 3. Dezem-
ber 1954 in Betrieb genommen.

Die neuen, dem Stiick-
ghterverkehr dienenden Hoch-
bauten in Weiermannshaus
sind in Huleisenform erstellt.
In der Ostiront sind die
Bureaurfiume untergebracht.
Daran schliesst sich nordlich
die 140 m lange und 21 m
breite Versandhalle, sidlich
die aro m lange und im Mit-
tel 18,5 m breite Emplangs-
halle an. Im Oberdachten Raum
zwischen diesen beiden Hallen
liegen sechs Geleise zur Aulnahme wvon Bo bis o zu be-
ladenden und entladenden Stickgutwagen. Zur Erleich-
terung der Ladegeschifte sind zwiscken den einzelnen
Geleisen schmale Lauframpen eingebaut; in der Mitle
der Geleiscanlage befindet sich die breitere Umladrampe,
Die Versandhalle besitzt 5 Giterannahmestellen und die
Emplangshalle 17 Gilerausgabestellen. Der grdsste Teil
der aufgelielcrten Gater kann unmitielbar von der Ap-
nahmestelle in die Versandwagen, ohoe Zwischenlagerung
in der Halle, verbracht werden. An Stelle des Lings-
verkehrs von den einzeloen Auf- bezw. Abgabestellen zu
den Lagerplitzen tritt der kirzere, kreuzungsireie Quer-
verkehr durch die Hallen, der tberdies durch Hange-
z0ge erleichtert wird (Abb. 6, 7, 11 und 13). Zu beiden
Hallen fihren breite, hequeme Zufahrtstrassen. Die Hallen-
geleise sind mit einer ausserbalt der Halle gelegenen
Geleisegruppe durch Weichen verbunden, was ein rasches
Auswechseln von Wagen gestattet.

Die Empfangshalle dient auch als Zollhalle ; zur Auf-
nahme der zur Verzollung bestimmten Giter ist ein beson-
derer Platz vorgesehen. Das Hauptzollamt, das sich bisher
in der Villette beland, ist in den neuen Giterbahnhof
verlegt worden. — Unter beiden Hallen belinden sich
vermictbare Lagerrfume (Abb, 8), die durch insgesamt
sieben Aufzoge mit dem Hallenboden verbundea sind.

Auf der Umlade-
rampe, die sich zwi-
scher. der Versand-
und Empfangshalle,
bezw. zwischen den
zu  beiden Hallen
gehbirenden Gelei-
sen befindet, findet
der Umlad der in
Kurswagen eintref-

fenden, dber Bern
hinaus hestimmten
Giter statt, Der
Bahnhof Bern ist

vermige seiner geo-
graphischen Lage
und als Knotenpunkt
von acht Linien als
Umladebahnhof vor-
wiglich geeignet.
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Abb. 8 Vermieibare Lagerrlume in Untergeschoss der Emplangshaile.

Far den Wagenladungs- |
verkehr stehen vier Geleise,
sogenannte  Freiverladege- |
leise, zur Verf0gung, za denen |
breite Zufabristrassen fab- |
ren. Die Bampe am west-
lichen Ende der Empfangs-
halle dient dem Freiverlad
von Zollgtern, davor ist
cine Wagenwaschanlage er-
richtet.

Die pganze Gateranlage
steht in unmittelbarer Ver-
bindung mit dem Rangier-
bahnhof. Die ankommenden
Wagen konnen daher in
kitrzester Zeit auf die ver-
schiedenen Entladeplatze ver-
bracht und die abgehenden
ohne Zeitverlust in die Zige
eingestellt werden.

Der Bau des Giterbahn-
hofes hat natlrlich einige
Uminderungen und Verbes-
serungen des bestehenden
Rangierbabnhofes  Weier-
mannshaus bedingt. Das
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neue Geleisefeld erhielt eine
elektrische  Kraltstellwerk-
anlage, wolir ein awsgedehntes Kabelnetz und drei neue
Stellwerkgebdiude erforderlich waren. Weiter sind am
sfdlichen Rande des Rangierbahahofes neu binzugekom-
men  eine kleine Wagen - Reparaturwerkstatte  for den
laufenden Uaterhalt der Giterwagen, zu der zwei Geleise

Abb. 8, Koplbaw des Giiterbabmbofs Born Weiermannsb aun

Abb. 3. Frachigui-Expedition am Kopfcnde der Hallemgebe s, — Crdgeschoss | : BOd.

gehdren, sowie ein Dienst:Geblude mit Speiscanstalt,

Bureaux, Unterkunfts- und Woblfahrisriumen [Abb. 10).
Der newe Stickgiterbabnhof bat die Erwartungen,

die man hegte, erfalit.

Anlager,

Die Anordnung der verschiedenen
die den neuesien technischen Errungenschaiten

Abb. 10,

Dienstgebiode [Jusscce Hahnsirasse)
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Abb. 6 Umladehalle, gegen das Hopleade gsachen.
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Abb. 5 Versandhalle, pogen cas Koplende geschen,
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Abb. 4. Querschniti durch Emplange., Umlade- und Versandhalle sami Lagerrlumen des SBB-Gaterbahnbols Born-Weiermpanshass, — Massias 1 : 430,

und den langjihrigen Erfabrungen entspricht, hat sich als
durchaus zweckmissig erwiesen. Die Behandlung der Gioter
erfolgt nunmehr in der denkbar kirzesten Zeit und unter
Vermeidung unnidtiger Manipulationen; bereits wurden
nennenswerte Personaleinsparungen erzielt,

Koustrukiives. Bureaugebiude: Fundation in aulge-
fallter Kiesgrube aufl Beton-Ortpfihlen, Eisenbeton-Skelett
und -Decken; Versand- und Emplangshalle: Unlergeschoss
Eisenbeton (Isteg-Armierung), darfber Eisen (geschweisst
und geschraubt), dreifaches Pappdach mit 2 cm-Schuteschicht
auf Holzschalung und Holzsparren, gestrichen mit feuver-
hemmender Para-Brandschutzfarbe, Besondere Sorgfalt beim
Anstrich der Eisenkonstruktion (Aluminiumfarbe), wirme-
durchganghemmender Anstrich aul der Aussenseite der
Glasdacher, neues Sprossenprofil v. Roll, Bodenbelige
Hartgussasphalt, Syntex und Carpave,

Bavausfihrung 1g31 bis 1934, Baukosten: Bureau-
Gebiude 55,50 Fr./m?, Giter- und Umladehallen sinschliess-
lich der Unterkellerung und der Zwischenrampen 141,60 Fr.
pro m? dberbauter Fliche. Gesamte Baukosten rd. 8,0 Mill.
Fr., wovon 3,2 Mill. Fr. [ir die Hochbauten. Der neue
Giterbahnhol wurde von der Abteilung [lir Bahnbau bei
der Generaldirektion projektiert; die Bauvausidhrung war
der Ereisdirektion | in Lausanne Oberiragen.

Abb. 11, Asnshmestelle e Versand

Abb, 12, Gedochile Hampe mil Amnahmesielle.,

Neuerungen im Schiffsmaschinenbau.

Mitgeteilt von der Schweir, Lokomotiv- und Maschioeofubrik, Winteithar.

In Band 104, Seite 13" dieser Zeitschrilt ist letztes
Jahr fiber die von der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik far Dieseltriebwagen entwickelte mecha-
nische Kraftibertragung mit odlgesteverten Kupplungen
cingehend berichtet worden. Da die gleichen Kupplungen
seit einigen Jahrean auch for Schilfswendegetricbhe in An-
wendung gebracht worden und in mehreren modernen
Schiffsmaschinenanlagen mit bedeutendem Erfolg im Betrish
sind, dirfte ecine korze Beschreibung der zwei von der
5. L. M.-Winterthur entwickelten Typen von Schiffswende-
getrieben von Interesse sein. Die beiden auffallend kurz
und kompakt gehaltenen Konstruktionen werden als ,Pa-
rallelwellen- Reduktionswendegetriebe® und als  Planeten-
rlider-Wendegetriebe" ausgefthrt.,

Das erste, Typ MW, Abt. 1, dessen Aufbau im allge-
meinen den bekannien 5. L. M.-Oelschalsstufengetrieben
fhnelt, ist in Abb. 2 in einem schematisierten Schoitt dar-
gestellt, Die Primirwelle trigt zwel aufgekeilte Ritzel, von
denen das eine in direkiem Eingrifl mit dem auf der Sekun-
dirwelle angeordneten grossen Zahnrad des Vorwirtsganges
ist, wihrend das zweite Rizel die Drebbewegurg des
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Albb, 13 Laufiran i dor Emplangshalie,
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